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HUR KASIF'IN NOT DEFTERINDEN

KISA BIR SURUS - 28/04/2007

BMW’nin Yeni nesil motorlari G 650 X Serisi
G 650 Xcountry / F 650 GS

BMW yeni hareket alani belirlemis, tabi kokusu hemen yayildi. G 650 X Serisi. Zaten
fuardan beri merak ediyorum. Bakiniyorum kimde var, kim almis?..

Bu Persembe bir e-posta aldim.
Borusan Oto Istinye ‘den
Istinye’de deneme siiriist daveti ... Yeni X serisi test strtsu..

Fuarda kalabaliktan dogru dizgtn bakamadik.
- A Aaa, e yarinmis...!
Tabi dogal olarak cumartesi programi sikistirilir, sabahtan bosluk yapilir, bir kosu Istinye.
- Merhaba. Ben Xchallenge igin geldim.
- O ne?
- Hani yeni G 650 X serisinin 21 jantli olani. Yani su mavi beyaz olan var ya gimlerin
dstinde duran.
- Onun selesine baksana senin bacak boyun yetmez ona..
(icimden gelen ilk soru : sen motor kullaniyor musun)
(ikinci si : motoru bacaksizlar kullanamaz mi)
Ama tebessim ettim.

Rahmetli Sami adabeyin s6zl aklima geldi: Bir glin heybetli bir makine ile geldi
(6grencilik donemlerim).

- Agabey bu sana ¢ok buyuk degil mi?

- Bu ayakkabi degil... Onemli olan nasil kullandigindir. dedi

Iste o vakit normaldir diye diisiindiim. Paranla alirsin (satarlarsa) o zaman kullanirsin.
Her nasilsa personele takilmadan kayit yerini géstermesini rica ettim, edebildim...

- Hi evet su masadan kayit

- Tamam sag ol

(ayni yogrusma bastan)

Beklenmedik bir cevap gelivermez mi:

- Hayir ona test strisld yaptirmiyoruz

- ...l NIYEE!

- Maalesef

- Meali esef olabilir ama bendeki davetiyede (gliniin de test edilebilecegini yaziyordu?
- Yapabilecegim bir sey yok.

Eeee. Hevesi kursaginda kalmak bu olsa gerek.

Challenge ile bir bakistik, belli ki o da bu durumdan muzdarip. Diger makineler birinden
Oblrune gezerken, o kendini biblo gibi hissetmis, yagiz ama boynu bukik...

Her ne ise...

Eh peki Country’e bir bakalim. En azindan yeni blok, sasi, sanziman degerlerine soyle bir
asinalik olur.(Tek basina kullanip ne ile kiyas yapacaksin da ne gdreceksin...)

Bir acemi kalkis, bir de dengesiz durus yapalim. Salinimina bakalim, endamini gérelim,
geri ziplama yapiyor mu, debriyaj nasil? Motorun 6n tekerligi biraz yliksek bir yerde kalsa
selenin denge merkezi yukar kagiyor mu?

Hani motor heveslileri motorun Gzerine otururlar da, elleri terlemeye baslar. Titreme ile
refleksleri gevser ya. Iste o anda motor kendi kendine seyreder ya hani... Kisacasi, kendi
halindeyken bu tay acaba: huysuz mu ehil mi, pek mi toy mu, doru mu katir mi? Ilk
izlenim: ‘Glizel’. Tedbirli olmakta fayda var.



Himm arka cgatal ile 6n Gggenin dizlemi bozulmuyor.(bunun anlami makinenin arka
yaylanmasi ile 6n yaylanmasi birbirine uyumlu, hareketlerin kontroli kolaylasiyor) Hos
olan ters emilimli 6n takim (Upside-down) kendisini geriye verirken arka catal buna
duyarsiz kalmiyor.

Bir de yola gikalim bakalim.
Hava sicak, zemin kuru, géris acik ve trafik de acik.

On teker biraz yakin gibi ama bu 61,5 lik aci ise yariyor. Tabi bir de jant 19 olunca yol
tutus edlendirici bir glizellik sergiliyor.

Simdi asfalt-tekerlek bileskesine ne kadar hiikmedebiliyoruz ona bakalim:

Aracta ABS var. Fren mesafesini ¢cok kisaltiyor. Arka tekerdeki ylk egilimi ve yere basisi
biraz zayif. ABS olmasa, frene basar basmaz kayacakmis gibi. Gaz kolu hassas ve 17lik
arka jant zemini tutmak icin yardim istiyor gibi.

Gelelim virajlara:

Viraja gelmeden vites kigulttiglntzde, 6n ve arka sispansiyonun es zamanli tepkisi ile
stiriiciye gliven veriyor. Makineyi viraja kapattigimizda (yani uygun yol cizgisini
izleyerek, virajdaki giris-gikis noktalari arasinda ilerlerken) istediginiz kadar yatiyor. Gaz
kolu ile saka yapmadiginiz slirece sizin istediginiz gizgiye sadik kaliyor.(gizginizin ne
kadar keskin oldugunun 6nemi yok)

Diyelim ki sandiginizdan daha hizliymissiniz ve vites kugiltemeden makineyi viraja
kapattiniz. Vites kigultmen gerek.

- Ne yapalim

- Yapilacak bir sey yok. Kigtlt. Amaaa, yine gaz koluna dikkat. Clinkd 53 hp tamam ama
bu dingil araligi ile 60 Nm tork birlesince gildirmaya ramak kalmis bir deli gibi tetikte olan
bir makine ile karsilasiyorsunuz.

Virajdan ciktin makine yerlerde; bi dirtmeniz diizelmeye yetiyor da artiyor bile.
Makineyi edip bizmek ya da yatirip kaldirmak ¢ok kolay. Adeta size yardimci oluyor.
Yolculu seyahatler esnasinda virajlarda ve kompresér anlarinda dikkatli olunmali. Clinkd
yolcunun hareketi, dengeli bir slirliste bir anda, sizi zor durumda birakabilir.

Cok gabuk hizlanmasi yaninda ylksek siratlerde yine verimli.

Makineyi o kadar gok silkeledim ki: arkadaki araba yanima gelip bana korna caldi
‘Bilmiyorsan bu halti, gckma o aletin Ustine’ dedi sanki, tim kalbimle hissettim. Belli ki
cok endise etmis. Makineyi diizgln hale getirip, ‘Ne yapalim benim isim bu’ dedim elim
ve gbzim ile. Oda yine eli ve gozi ile ‘Bana ne ya’ dedi, gitti.

Kissadan hisse direksiyon hakimiyetini kaybetmeden ve yaptiginizin bilincinde iseniz ne
yaparsaniz yapin. Sizi, gizginizi ve isteginizi takip ediyor. Selenin altindaki benzin deposu
bu modelde de yine dengeye bliylk bir yardimci.

Yalniz: yukarda bahsettigim 6n teker milinin yakinhdi (yani 6n takim acisi) hatayi
kaldirmayacak raddede, sinirda kullanilmis. Gergi motorun her seyi limitlerine kadar
artirlip orada birakilmis desek ¢ok yanlis olmaz.

Tork yani glic istendiginde, aldiginiz yanit hep olumlu. Bir yerlerde hep bir seyler
bulacakmigsiniz zannederken aniden limite geldiginizi anliyorsunuz. Medger sizin
beklentilerinizi o anda artirmis.

Kompresoriine gelince: yok efendim vites klgililtemem, yok efendim vites blylltiirse gaz
yemem diye bir sey bilmiyor. Duyarl bir debriyaj ile ‘Ben gecerim, istedigin vitesi sana
veririm. Gerisini sen disun’ diyor adeta.



Karsilastiracak bir sey olmayinca ayni seyleri F650 GS ile denedim ki size bir seyler
sOyleyebileyim.

GS (6nceki nesil 650), Country’e gére cok yumusak kalmis daha toleransh besik, sele ve
direksiyon daha bir narindi. Sizi sakinlestirmek istermis gibi. Tepkisi daha geg ve
harekete gecmek igin sizden agir tahrik bekliyor.

Yani Country tam otomatik ve atese hazir bir alet olarak sizi gaza getirmeye hazir iken,
GS yan otomatik ve sakin bir makine olarak karsimiza cikiyor.

Denge merkezi GS’de daha bir genis aci ile kullanilmisti hatirlarsaniz. Hatta ayaklik ve
sehpa bile bundan payina diseni almisti...

Country ise dengeyi iyiden iyiye toparlamis dingil araliklarinin azalmasi, ters emilimli
ontakim, hafifletilmis arka masa, kisa arka kuyruk, makineyi biraz garip gostermis. Park
ederken ister gidondan tutun ister bagaj tutacaklarindan, makineyi rahat tartiyor ve
hakim oldugunuz hissini duyuyorsunuz.

Ben bedendim. Vites bolinmeleri ile pistonun 11,5/1 sikistirma orani, glicii hem strekli
hem neredeyse tam zamanl olarak kullanima sunmus. Ilging bir tat veriyor. Okadar ki
sanziman araliklari ile debriyaj duyarhligi keyif verici. Gidon ile sele konumlandirmasi gok
sportif. Buna bir de serilik eklendiginde yeni tat arayanlara bire bir. Acemiler igin ise
tehlikeli olabilecek kadar dolu. S6z dinleyen ama agresifligini gizlemeyen bir makine.

Eger siz de bliylk ve yer kaplayan motor kullanayim ki binmeyi biliyor desinler
diyenlerden degil iseniz, bu makineyi gérmeniz, dokunup, hissetmeniz gerek.

Gitmeden bir daha bakalim. Belki biri insaf eder! Benim zorum Challenge ile...

Park alanindaki gorevli bir arkadas; bir kisiyi tarif ederek ona sormami istedi. Gittim
sordum tecribe istermis.

- Ehliyetin kacg yilhik

(98’de bi A2 almistim onu mu soruyor yoksa ne kadar tecriibem oldugunu mu?)

- 98

Kendisi bile dismis, yok efendim baska bir seyler ekleyecek. Yani kullanmami dikkatle
slizmiis ve begenmemis ve beni ikna ediyormus edasinda...

- Teste veriyor musun vermiyor musun?!

Biraz duraksar. Ilik bir ses tonuyla

- Hayir.

- Hadi kalin saglicakla.

Bu kadar. Uzatmanin anlami yok. Gézim tutmadi dese yed. Belki de nezaketen
sdyleyemedi.

Yanlis anlasilmasin belki haklidir. Kullanmasi en siki olan makinelerden birinden
bahsediyoruz. O kadar ki yolcu tasimaya bile tertibat koyulmamis. Bu da su anlama
geliyor safkan bir arazi araci. Ama her sey gortindigi gibi dedildir. Kim Bilir...

Buradaki kargilagtirmalar yalniz bahsi gegen motorlar ile ilgilidir. Bu Bir Elestiri ve ya
Reklam DEGILDIR.

TEKNIK OZELLIKLER:

Engine

Type: Liquid-cooled single-cylinder four-stroke power unit with dual ignition
Capacity cc: 652

Bore/stroke mm 100/83

Max output kW/hp: 39/53 at rpm 7,000

Max torque Nm/Ib-ft :60/44 at rpm 5,250

Compression ratio/fuel grade: 11.5 : 1/unleaded premium (RON 95)
Valve/gas charge management: DOHC (double overhead camshaft)
Valves per cylinder/intake/outlet dia: mm 4/36/31

Fuel supply: Electronic manifold injection, BMS-C II



Throttle butterfly diameter mm: 43
Exhaust management: Fully controlled three-way catalytic converter

Electrical System
Alternator W: 280
Battery V/Ah: 12/10, maintenance-free

Power Transmission/Gearbox

Clutch: Multiple-plate clutch in oil bath

Gearbox: Dog-shift five-speed gearbox

Primary transmission ratio: 1.946

Gear ratios: I 2.750; II 1.750; IIT 1.310; IV 1.050; V 0.840
Rear wheel drive: Chain

Final drive: 2.937

Suspension and Running Gear

Frame: Steel bridge tubular frame with bolted cast aluminium components and
aluminium rear frame

Suspension, front: USD telescopic fork, tube dia 45 mm

Suspension, rear: Aluminium two-unit cast swing arm

Spring strut Air Damping System Gas-pressure spring strut

Spring travel, front/rear mm: 270/245

Castor mm: 98

Wheelbase mm: 1,500

Steering unit angle: °© 61.5

Single-disc brake, front, disc dia mm:1 x dia 300 Four-piston calliper, 1 x dia 320
Single-disc brake, rear, disc dia mm: Single-piston floating calliper, dia 240
Anti-lock brake system BMW Motorrad ABS available as an option

Wheels: Cast wheels

front : 3.50 x 17

rear: 4.50 x 17

Tyres front: 120/70-17

rear: 160/60-17

Weights and Dimensions

Length, overall mm: 2,155

Width, overall, with mirrors mm: 907

Width, overall, without mirrors mm: 825
Seat height mm: 900

Ride height mm: (TBA)

Dry weight/DIN unladen weight kg: 147/159
Max permissible kg: 335

Tank capacity ltr: 9.5

Fuel Consumption and Performance
Fuel consumption 90 km/h Itr/100 km: 3.5
Fuel consumption 120 km/h Itr/100 km: 5.0
Acceleration 0100 km/h sec:4.03
Standing-start km sec: 22.58

Top speed, approx km/h: 170
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